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{ gravi inconvenienti avvenuti all’ imboccatura di Porta Galliera,
atteso il {ransito simultaneo dei carriaggi che ivi debbono fermarsi per le
ispezioni di finanza e gabella, e quello degli accorrenti alla stazione delle
strade ferrate ( inconvenienti giuslamente avvertiti dal pubblico e dai gior-
nali) non potevano passare innosservali all’ officio tecnico .municipale ; ed
il sottoseritto reputerebbe mancare al proprio dovere se lasciasse piu oltre
di sottoporre all’ esame dell’ Autorita I acgomento , non piano, né leggero
in conseguenza altresi delle idee esternate sulla nuova via per la stazione;
idee che complicano il soggetto, e lo rendono pit arduo, in guisa, da
doversi riconoscere da cio proezdente il principale motivo per cui I’ officio
stesso non &, prima di ora, venuto a far presente il proprio avviso su
quell’ argomento, non essendogli dato di fornare a tratlare I' altra impor-
tante materia che naturalmente vi si collega. ()

Soprattufto ¢ da meitere in sodo, che le adiacenze di Porta Galliera,
a causa in specie degli interposti profondi letii dell’Aposa e del canale
di Reno, non consentono I'apertura di un adito provvisorio, come poté
farsi a Firenze, e come su quell’ esempio vorrebbe qui tra noi proporsi;
talché pare che si appresentino progelti pressoché ineseguibili quelli sug-
geriti di ponti precari, travate ecc., espedienti che inolire riuscirebbero
sconci e poco sicuri, qualora non si profondessero somme vistose per

lavori da disfare.

La Por(a di Galliera bisogna quindi forzalamente che prosegua a
dare accesso alla stazione; ed il meglio che puo farsi per sbarazzarla
degli ingombri che di coniinuo vi producono i veicoli provenienti dal-
lo esterno, sembra (almeno finché diverso parlito non ne sovvenga )
il rimuovervi I altuale officio di pesa, e deviarvi il concorso di gnei
veicoli, col divietare ai medesimi lo ingresso per detta porta, la quale
allora resterebbe libera per I'uso della stazione.

(*) Si abbia ragione al giorno in cui fu soseritto il presente rapporto — 30 di-
cembre 1861. —




A

In cio conviene distinguere due compiti: lo immediato e precario,
e lo stabile futuro, a giudizio dello scrivente. Per ambidue i compiti
peraltro, ¢ cosa essenziale e primaria rimuovere la pesa da dove sin
qui ha esistito. Questa, per ora, non si potrebbe trasportare se non se a
Porta Mascarella, perciocché a tale Porta soltanto possono concorrere
le vie esterne che oggi fan capo allo ingresso di citta, il quale pur
serve allo sfogo delle strade ferrate. Trasporto necessario, che d altra
parle non si saprebbe ravvisare a quali inconvenien( potesse dar lnogo
e che forse potrebbe reputarsi non disadatto a ravvivare un canto quas;
deserto di Bologna, ed a spandervi un poco di vita , per diversivo di
un’affluenza altrove incomoda.

Venende poi a parlare della deviazione dei veicoli (e da prima
solto I aspetto precario ) lo intento sembra che possa ottenersi istanta-
neamente coll’apporre una lieve barriera al di qua del nuovo ponte o
cavalcavia, di recente costrutto sopra la ferrata, e precisamente alla im-
i SRk N i

: : i rigessero a questa porta dallo
esterno. Ad .eccezmne de’ cocchi padronali, de’ biroccini, delle cavalea-
ture (che, in ore diverse da quelle in cui coincidono le corse del va-
pore, potrebbero avere ingresso tuttavia per Galliera, passando pel vuoto
las‘cmt.o dalla barriera predel.la) tutli gli altri carichi comuni, ed i grossi
V.elcolh dovrebbero essere diretli, intanto, per la strada di circonvalla-
zione summenzionata alla Porta di Mascarella. E ben inteso che, a governo
della proposta barriera provvisoria, dovrebbe porsi una guardia, sussi-
diata da forza militare, per Iesatfo adempimento di regole disciplinari
che sarebbero da emanarsi dal Municipio , d’ accordo col Governo, anché
rispetto alla ingerenza che questo pud avere circa al divergere della strada
nazionale ferrarese.

Siffatto temperamen(o provvisorio, che sembra facile ad attuarsi
dovrebbe inoltre riguardarsi quale inizio al provvedimento stabile , inteso
a segregare in perpetuo Iadito alla stazione dall’ usato concorso delle
strade eslerne. Ad evitare siffatta concomitanza di servizio, ¢ da credere
che principalmente si fondi I'idea di coloro che proposero una nuova
porta rimpetto alla detta stazione, accompagnata da apposita strada di
accesso alla medesima, per lasciare poi Galliera libera ai consueti con-
vegni. Ma volendo combinare tale idea, certo meritevole di considera-
zione, colle circostanze tulte a cui fa d’uopo avere riguardo nello effet-
tuare Ia nuova opera, e specialmente alla condizione del recapito inter-
no, in punto che sia centrale e bene rispondente ai bisogni presenti e
futuri della cittd, credo che non si tarderd a riconoseere quel progetto
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non abbastanza plausibile e previdente. Talché reputasi non recare onta

ad aleuno, se dovere di ministero ne spinge ad esternare francamente

Iayviso, che sin di presente I’ amminis(razione comunale parrebbe che

facesse bene, anziché male, a non favorire troppo quella proposta. Di-

fatti, poichd lo scopo che raccomanda quell’idea ed il relativo progetto,

& il tenere distinto I"accesso alla stazione da qualunque altra strada or-

dinaria fuori le mura, facile & dimostrare come questo scopo, piit con- |
venientemente, ampiamenie ed economicamente si oltenga col divertire
alquanto il concorso di quelle vie, piuttosto che soffrire falsato lo ingresso
massimo di una citta ragguardevole, e sconvolto tutto lo interno suo or-
dinamento con opere ingenti, di ardua esecuzione e impari effetto, e
con direzione incongrua e mal rispondente al centro ed ai primari
shocchi. ‘

Quindi il rimedio stabile per sbarazzare Galliera dallo impedimento
che le procurano il concorso delle strade ordinarie, a detrimento degli
accorrenti alla stazione,-sembra, a nostro avviso, dovere essere quello
di divertire stabilmente detto concorso.

Oggi a Porla Galliera shoccano quattro strade importanti:

1. La nazionale ferrarese ;

2. La provinciale detta di S. Giorgio che procede da Corticella ;

3. La comunale detta di Saliceto.

4. La comunale dell’ Arcoveggio.

Le prime tre concorrono in un medesimo punto alla Zucca; I ulti-
ma comunica pitt in alto colla postale a Casabianca. Tutle procedono
unite pel nunvo cavaleavia della ferrata, assai ampio ed elevato. E chia-
ro, sino per la semplice ispezione oculare, che qualora la rampa verso
mezzodi di esso cavalcavia, invece di restare dirizzata (come oggi) a
Porta Galliera, fosse incurvata tra le case esistenti all’ oriente della via,
si verrebbe facilmente a riuscire nella strada preaccennata di circonval-
lazione. Alla barriera precaria succederebbe quindi la deviazione sta-
bile, né la interruzione che ne conseguiterebbe recheria pregiudizio o
bruttura, qualmente ci viserbiamo di dimostrare.

Con un 150 metri di nuove piano, tra le case enunciate, le comu-
nicazioni esteriori della plaga di territorio che ne occupa, sono pertanto
condotte nella ripetuta strada di circonvallazione; ed innanzi ad up lieve
flesso di questa, ¢ facile desumere dal tipo (qui agginnto) come ci tro-
viamo rimpelto a via Berlina. Tale vispondenza dista dal cavalcavia
della ferrata circa 350 metri; ed a (anlo misurerebbe la divergenza che
nella condizione attuale di lwogo, converrebbe subire per entrare in
citth , mediante un nuovo accesso, al tutto devoluto all’ uso delle strade
esterne e territoriali, distratte stabilmente da Porta Galliera.
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In fale nuovo ingresso di cifth si potrebbe riporre I’ officio di pesa,
precariamente istituito a Porta Mascarella, quando anche non si 11‘0\*;\55&
conveniente di lasciarlo ivi. Intanto si apprende che il nuovo accesso, fa-
cendosi adito tra la Montagnola e gli Opifici Manservisi, imboccherebbe in
rel(a linea in via Berlina, opportunissimamente sollevandola dallo squallore
in che oggi giace. Presa per norma la notevole larghezza di questa, la nuova
via potrebbe avere, sino al largo di pinzza reppubblicana un lango tronco
rettilineo, in tutto e per tutto soddisfacente. Dopo che, se s’ in[crn:—\cne]la via
denominata delle Case di' S. Murtino e quindi prosegue per via Cavalicra al
ccnlro, battendo (per due quinti circa della totale lunghezza) un sentiero non
ampio ovunque abbastanza, ¢ incontriamo nel difetto capitale di Bologna,
di cui non va immune in pit punti la stessa via di Galliera. Ma ‘znlld
scopo di surrogare questa strada, parrebbe che la dichiarata divezione
non potesse desiderarsi migliore, essendo segnata da una di quelle ceguenze
di vie che, per la essenziale pianta della cittd, sono destinate a divenire st;e
arterie secondarie. Percio in essa seguenza la correzione dei tronchi pilt pros-
simi al centro fu gia iniziata, il continuarla torna utile ad aliri rispelti, e
bene puo presagirsi sin d’ora che di simile continuazione si conoseceri 0g-}1i
di pia il bisogno. Insomma I'adito accennuto da via Berlina e via Catva-
liera (se fidanza non ne illude) pare doversi riconoscere tra quelli che
in un faturo, di soverchio non lontano, siano per richiamare maggior-
mente I'allenzione di Bologna; ed essere tale da poterlo anche di pre-
senle ravvisare in piena consonanza coll’ intimo ordinamento della citta, e
col suo miglioramento ed incremento ayvenire. Sarebbe inutile cercare di
¢io mostrare di vantaggio quando la semplice vista della mappa il manifesta.

Il nuovo adito bensi, per quanto opportuno, non pud non valu-
tarsi di notevole dispendio, anco eseguendolo da prima in parte e senza
ricercatezza. Una porla urbana, tuttoché modesta, colle necessarie atfi-
nenze in quel sito, che richiede il passaggio almeno di un canale, bene
profondo, ed una via ‘che non & troppo facile sistemare, neppure con
opere di terra nel primo suo (ronco, non . possono non essere -opere
sussidiarie di momento. Ma nel mandarle ad effetto consentono di essere
differite, non occorre compierle tutte di subito, ed anco si possono finire
un poco alla volta. Per cio poi che risguardano il coneetto totale del pia-
no , riflettendo bene nella materia, si conoscerd per fermo essere opere
in certo qual modo imposte dalle circostanze di luogo, ed idonee
ad evitare sconci di gran rilievo, ed a conseguire intenti altronde
forse inconciliabili

Pit in genere preoccupandoci quindi delle obiezioni che probabil-
mente non mancheranno a quanto abbiamo accennato, tra le altre ¢ da
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prevedere che si affacci quella del brusco divergere del cammino este-
riore dal eavalcavia alla presunta nuova porta. Ma oltreché la diver-
genza risulta di breve tratto (350 m.), forse ella & .inevilabile. Tale si
chiarisce all’'uopo di proseguire ad approfittare di quel cavalcavia, che
pulla costa all’ erario comunale, e che non converrebbe (almeno di su-
bito ) pensare a ramutare con non tenue dispendio. Tale la convalida il
riflesso, che in sito molto discosto, e diverso dall’ odierno, il dispendio
crescerebbe di molto, attesi gli artifizi di alzamento a cui il luogo im-
porrebbe di dovere da lungi ricorrere, per guadagnare I altezza neces-
saria al nuovo cavaleavia, giusla le esigenze del vapore. Certo I'anda-
mento pitt proprio, in pianta, delle strade esterne sarebbe quello che diver-
gesse dalla Zucea alla casa N. 28, e da questa enfrasse per la nuova
porta in fondo di Via Berlina. Ma tacendo della spesa di deviazione,
tra mezzo cari terreni pel tratlo almeno di 800 meri, pud rifenersi quasi
per induabitato, che in simile direzione riescirebbe assai difficile (e
sicuramente vizioso e di sgradevole effetto) lo stabilire un nuovo so-
prappassaggio sulla ferrata. Solo potendoci contentare di un passaggio a |
livello , differente dovrebbe essere la deviazione dalla testé dichiarata.
Non piaccia bensi di grazia troppo fermarsi sulla dispiacevole ne-
cessith della nofata divergenza dall’attuale cavalcavia. Aperte le sirade
ferrate, le ordinarie, di qualunque classe, decadono naturalmente d’im-
portanza, non possono pitt dar lustro al paese, per modo che occorra
ricercare in esse decoro ed appariscenza. Addivengono conseguentemente
comunicazioni secondarie, oggetto di puro comodo per gli usi giorna-
lieti e minuti delle popolazioni, e come a dire, Iadito familiare della
casa. Onde che, quando appunto per conseguire simile maggiore como-
dita, ( ciod il sussidio del cavaleavia, difficilissimo in altro punto diverso
dall’ attuale ) si ¢ astrelli a subire breve divergenza di cammino, il di-
fetto puo dirsi, non che tollerabile, pressoché giustificato e legittimato.
Solo coloro poi i quali non si sono fatti chiara idea, per anco, dello
stragrande rivolgimento, che, a tutti rispetti, hanno prodotto e pit pro-
durranno le sirade ferrate, potrebbero stare un momento in forse sul
punto che & di suprema imporfanza e eapitale nella disputa. 1l decidere,
cio¢, se nel conflitto (per le circostanze di luogo indeclinabile) o di do-
vere pregiudicare (se non anche sconciare ) I'ingresso massimo , solenne
di citth monumentale ed artistica, qual’¢ Bologna, ovvero di viziare al-
quanto (ed a comodo e non senza profitto ¢ ragione ) un adito secondario
familiare,, abbia da avere questo su quell’ingresso la prevalenza. A ftale,
secondo me , si riduce alla somma il punto culminante di questione, per
chi seriamente rifletta sulla cosa, spogliandosi delle prevenzioni dell’ uso,
dell’ abitudine, delle idee comuni. Dalla soluzione di siffatto problema
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pare in sostanza dipendere la deliberazione che sia’ ora di pit grave
momento per I'avvenire materiale di Bologna: o I accordo armonico della
sua pianta, disposto ad ogni miglioramento avvenire; od il conquasso
del sno intimo ordinamento, con imprevidenza, di cui i secoli futuri a
buon diritto ci dovrebbero chiedere ragione. Qui, per non dilungarei,
ci terremo paghi, intanto, a simile enunciazione, per fermo non eéagc—
rata, fidati alla perspicacia di chi debbe giudicarci, e riserbando al
seguilo, ove occorra, maggiori schiarimenti.

Rispetto poi all’ altra obiezione che potrebbe farsi, intorno al disgu-
stoso effetto che si volesse supporre ingenerato, in chiunque, col brasco
volgere sul cavalcavia, rimpelto ed in vista dell’ antica porta, basti per
ora ayverf(ire, che ei stimeremmo in grado di dimostrare che se questo
¢ dara necessitd , non al certo riuscirebbe fonte di sconcezza, né man-
cherebbe di ripiego, e di ripiego atto a tutto palliare, facendo persino
comparire naturale cid che fosse I effetto del maggiore artifizio.

Del resto vuolsi aneo avvertire che per risparmiare in sulle prime,
od almeno di subifo, la spesa pel nuovo adito di Berlina, mal saprebbe
reputarsi quali gravi inconvenienti si frapponessero a cid, che per porta e
via Mascarella potessero, frattanto, conseguirsi i medesimi esposti intenti.
Come ¢ da notare che questa porta permetterebbe diversa deviazione
delle strade esteriori, dalla Zucca e Casabiance, non difficile ad attuarsi
per ogni rispetlo, ¢ di non grave dispendio, se non fosse che ad essa
sarebbe, quasi necessariamente, legato un pussaggio a livello sulla strada
ferrata. Per quesia ragione, e per alire, lasciamo di estenderci, per ora,
su tale secondario parlito; il quale perdo manifestamente addita, come
proprio non sia assolufa ed urgente necessita 1" aggravio del nuovo in-
gresso in via Berlina. In verith motivi non mancano per rignardarlo
eziandio come un perfezionamento, un complemento e quale portato di
lata considerazione di tulte circostanze, cui si potrebbe forse lasciare che
tempo ed opportunitd provvedessero o dessero pieno effetto.

Oltre di che non & da dimenticare essere quel nuovo ingresso con-
seguente al proposito di segregare a rigore, e del tutto, Porta Galliera
dalle comunicazioni esranee alla stazione. Laddove ( fermo sempre il con-
celto di divergere la rampa del cavaleavin in vista della porta medesi-
ma ), la mercé di quanto or ora sard detto, puo comprendersi, che
per ripiego, e {emporariamenle, non sarebbe, come oggi, fatale e causa
di gravi sconcerti, se la interceltazione non si operasse di subito asso-
lufa e rigorosa, per modo da esigere proprio incontanente I apertura di
altra porta urbana. In vasto spazio non sembra difficile e strano arguire,
che intralei di veicoli e persone non avvengano: affrettandoci bensi di
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fosto osservare, che questo si avverle, non gid all'intento di esimerci
dal compiere, a tempo debito, la totale separazione; ma per mostrare che
pud aversi anche agio di procrastinare alquanto opera-di gran lena.

A qualunque caso peraltro, la deviazione delle strade esteriori a
Galliera ¢ il cardine su cui si aggira il presente progetto, e con tal
mezzo debbe {enersi per massima, che tutte le comunicazioni territoriali,
oggi affluenti a quella porta, possano da ultimo restarne distolte. La
sarebbe quindi naturalmente esonerata dello intero concorso esteriore
dei veicoli e viandanti, intercettato affatto T'adito diretio che oggi esiste
dal cavaleavia. Cio facilmente si conseguisce, col proseguire (non importa
qui dire sotlo qual forma, e con quali sussidi e finimenti) il muro di
cinta della stazione sino alle case contigue lungo la via di ecirconvalla-
zione. N& alcuno ‘si sgomenti di grazia per siffatto espediente, che nello
stato odierno del luogo puo apparire cosi esorbitante. Dopo la costru-
zione del ricordato cavalcavia sulla ferrata, gli approcei di Porta Galliera
sono venuti odiosi ed irregolari quanto mai. Il luogo deve cambiare di |
faceia; puo agevolmente cambiare; & necessario che cambi, dandogli
aspelto di ampio piazzale tra le mura urbane e le suddette di cinta. Per
livellare questo piazzale, dalla soglia della stazione allo interno della
citth, & forza abbassare notevolmente il suolo, massimamente nel dorso,
ossia punto suo culminante, ora battuto dalla via maestra ferrarese. E tale
abbassamento ecco che, con facili artifici, contribuisce a far perdere di vista
la sommith del cavalcavia, e torna opportunissimo allo scopo di segre-
gare, ed in sostanza ed in apparenza, I adito alla stazione delle strade
ferrate, riducendolo vasto, agialo e decoroso, quale conviensi. Si parla
in sequela di scandagli fatti, e nulla osta perché non ottengano successo
in pratica, senza straordinari lavori e spesa ingente. Occorre solo un
poco di fiducia, e sopratlutto evitare ogni precipitato giudizio.

In conseguenza per altro di tutto quanto abbiamo sin qui espresso
non s’intende di riferirsi esclusivamente ed invariabilmente alle idee di
primo concetlo dell’ officio teenico, che mirava a rendere la via interna
di Galliera (da 8. Maria Maggiore alla porta) acconcia a servire per
strada della stazione, allargandola solo dal lato che guarda ponente,
come ¢ noto, per atli anteriori, all’ Antorita (*). Fermo il proposito, fin
da principio esternato , sostenuto, e che omai anche il pubblico sembra
che cominei ad apprezzare, della indeclinabile imboceatura per S. Pietro

(*) Memoria con lettera del 26 novembre 1860 N. 114, che abbraccia I' ordinamento
delle primarie arterie di Bologna, partendo dal piano di massima, gid compilato, per
" allargamento delle Vie Mercato di mezzo e Vellurini.




10

e Cantone de’ Fiori, ampliando il primo tronco di via Malcontenti, ¢ da
sapere che, richiamata I'attenzione dello scrivente (*) sul desiderio di se-
guire una linea continuatamente retta, dalla piazza del Nettuno alle mura,
lo scrivente stesso & lieto di potere annunciare, che un’ indagine primor-
diale ha dimostrato, non solo la fattibilith, ma la convenienza forsanco,
di simile modificazione, senza incontrare ostacoli assai valutabili o troppo
notevoli sacrifizi. Talehé preludiando al risultamento degli studi che vanno
a farsi, gode di dichiarare, a simile ullimo parlito sentirsi egli omai
tratto a dare il suo assenso definitivo, non che I'appoggio e la dimo-
strazione che gli competono e si accinge a procurargli.

Per la qual cosa piacerd udire che la linea diritta, tra Cantone dei
Fiori e le mura, rasentando la scarpata occidentale della Montagnola,
e procurando a questo passeggio un nuovo adito, che potrehbe forse
anco cercarsi di modellare su quello incanlevole del Pincio a Boma,
viene a coincidere presso al dirato torrione che poco dista ad oriente
dell’ attuale Porta di Galliera. Viene cosi a dare posto ad un altro corpo
di fabbrica, che, conformato alle fogge correlte e migliorate di quell’ in-
gresso (senza (utlo manomettere e devaslare, senza pascere fantasie
irrealizzabili , ma si forzando il vecchio a concorrere a sgravio di spesa,
a grandezza di opera, a maggiore deeoro, tratto dal luogo un saggio
partito , non preconcetto ipotelicamente) se giudizio non falla, sembra che
tutto contribuisca a persuadere, il cassero di Galliera (ben si noti,
ammodernato ) ed il corrispondente, dall’ altro lato della Montagnola,
essere alli a formare le moli, quasi diremmo, colossali, di grandiosissi-

ma barriera, a tre compartimenti, che apra I adito alla nuova strada,

tatta retta sino alla Piazza del Nettuno, ed all’attuale di Galliera stessa
lasciata intatta.

A ponente di questessa gli orti Garagnani, acquistati (e sarebbe
bene pensarci fin d’ora) e spartiti dal Comune in aree retfangolari per
strade che dovrebbe questo assumere soltanto di costruire , offrivebbero
spazio ad ampissimo quartiere, da aggrandire, via via, la cilth quanto
possa desiderarsi, in puato ove il concorso di tante strade ferrate ren-
derd ognor pit opportuni gli empori, i fondachi, i magazzini. Ivi T in-
dustria privata (venduto il terreno fabbricativo per lotti) avrebbe campo
di svolgersi in grande e libera estensione, senza lo sconcio di offuscare
colle sue mire di speculazione, colle sue greltezze, interruzioni ecc. I ac-
cesso massimo di citth monumentale ed artistica.

1l taglio della retfa via, come si proporrebbe, capitando general-
mente in case, oggi dischieste, mal fabbricate, ed in parte anco mal-
sane (e quindi di poco valore), offrirebbe al Comune il destro di pro-
durre opera degna ed in tutto conveniente, senza ledere i diritti e vio-

(") Dal Sig. Ingegnere Zannoni e dai Signori Professori Arienti e Masini.
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lentare gl’ intéressi di alcuno, e gli darebbe agio di migliorare notevo-
lissimamente la cittd, e di eseguire ottimi affari, saviamente drizzando
Ianimo a larghe vedale, mercd la buona scorta della_somma gid all'uo-
po destinata.

Di fuori un’ ampia piazza, bene allivellata colla stazione, dovrebbe
congiungere i due lali o casseri della barriera, coperto con volta I unico
canale a cui per immissione ( che reputasi non potere incontrare ostacoli)
sarebbero i due ridotti, che oggi disgiunti defluiscono. E questo a pa-
reggiamento di suolo, ed a proficno sfogo, e sempre crescente deposito
degli sterri e delle macerie della citta, da ridursi, mano mano, a terra-
pieni alimentatori di robusti alberi.

{ngresso simile, si spontaneo, si grandioso, si armonico colla Mon-
tagnola, di si piltorico aspetlo e sicuro successo, ed al tempo stesso re-
lativamente economico, ed opportnno a piu rispetli, bene & da guardare
di non posporre a partiti pia dispendiosi e forsanche innormali. Ponti,
ove non scorrono fiumi, sembra meglio che non appariscano; percheé,
proporzionali a piccoli influenti riuscirebbero meschini, resi grandiosi
forzatamente, potrebbero svelare troppo e rendere inane I artificio. Gosi
nuovo ingresso di moderne fogge, vicino a vecehia porta, camuffata sul
fare del medio evo, sembra che ingenerare dovesse in tulti dispiacevole
confrasto ; se non allro a motivo che sarebbe testimonio perenne della
correzione , (rasgredendo a quel sublime precetto :

« L’arte che tutto fa, nulla si scuopre. »

Anco una via che non immetta diretfamente al centro della citth, forse
¢ da credere che non risponda appieno allo scopo che si vad raggiun-
gere. B aperta in sito ove ¢ d’aspettare che tullo si crei, per conto di
speculatori o privati, ciascuno pud comprendere quale squallore presen-
terebbe sulle prime, e quale aspetto le sarebbe serbato da ultimo. Mai
sembra doversi dimenticare nel discutere dell’ accesso alla stazione delle
strade ferrate, che si tratta della via massima, e di sua natura, quasi
diremmo, trionfale di Bologna.

Coi brevi cenni suesposti all’ Autorita & fatta aperta la mente dell’ of-
ficio tecnico. Il piano ¢ per esso completo: abbraccia lo esterno e lo in-
terno della citta. ‘

Al difuori tulto poggia nel divertire il concorso di vie che oggi
affluisce in Galliera, cominciando di subito a traslocare quella pesa pub-
blica, ed a dare opera ad espedienti provvisori, alti a rimuovere tos(o
i gravi inconvenienti che si vanno tutto giorno verificando per la con-
correnza, nella porta suddetta, dei grossi veicoli del commercio e tran-
sito esteriore, in uno agli accorrenti dalla citth alla stazione delle strade
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ferrate, le quali sempre piu si estendono e debbono rendersi percio mag-
giormente copiose di passeggeri. ;

Nello interno poi lo intero piano si aggira a non declinare mai, a
nessun caso e motivo, dalla stupenda imboccatura di Cantone de Fiori
allargato , che dalla Piazza del Nettuno alle wura pud, in perfetia !inea
ret(a, offrire ingresso magnifico, grandioso, sorprendente, non di so-
verchio e pitt di altri proget(i gravoso. '

Presso alle mura, a rara mosfra di grandezza, verrebbe raddoppiato
lo ingresso attuale, per dar luogo a benintesa barriera, di severo caral-
tere, quale si addice a citth murata e fortificata ; ed innanzi vi si E'Ipl'lA
rebbe capace piazza , di facile ed opportuna formazione, guarnita di al-
borature in accompagnamento a quelle della Montagnola. L'essere questo
ingresso di fianco alla stazione, e pel luogo, e per I effetto , e per le cir-
costanze adiacenti, & un bene, anziché reputarsi un difetto, rimosso lo
intralcio dell’ affluenza delle vie esteriori

In aggiunta, I’ adito nuovo in fondo di via Berlina, mentre px'el}l—
dia ad un miglioramento essenziale di Bologna, coordina nna sua arteria
secondaria ad un piano generale, esteso; supplisce ad un -bisogno ., e
coglie doppio intento; sia che di presente iniziato, sia che alquanto
differito.

Dall’ ufficio tecnico del Municipio.
Bologna li 30 dicembre 48641.

L Ingegnere ed Architetto in capo
CORIOLANO MONTI.

- DICHIARAZIONE DELLA PIANTA

ED ALTRE OSSERVAZIONI

o umita piomta ¢ tratte, dalle. Mappa catastale della Citia di Bologna , ed é ridotia
@ mela, di quell, cioé corvisponde alla proporzione di o del vero.

Sebbene dimostrativa, non cessw di essere in misura, ed ¢ atla, « rappresentare lo mas-
sima dell” opera. I particolari dello medesima spetiano al piano di esecuzione fissala inva-
riabilmente lo, linew con tulte le sue altinenze.

Il rettilineo da Cantone de’ Fiori per S. Pietro, Via Malcontenti, ecc. ¢ la Strada piit
breve e diretta, dal centro di Bologna alle Stazione delle Strade Ferrate.

Questa linea reita, perfeliomente retia , dolle Piazsa del Nettuno alle mura , supera il
chilometro di lunghezza. Dovrebbe fiamcheggiarsi di spazioso portico da ambe le parti, con-
servando alla, via la costante larghezze che ha Cantone de’ Fiori, di circa 15 meiri, con
doppio ordine di gwide e marciapiedi.

I sacrifizi- che implica I’ apertura di essa strada sono :

Demolizione della palazzing Bonora , la cui leggiadra architetiura dovrebbe bensi ripetersi
nel fiamco , addivenuto fucciate principale sulla wuova arteria.

Taglio e riduzione dell’ Ospizio di S. Giuseppe, al quale si potrebbe cercare ristoro
nelle case contigue , probabilmente da espropriare.

Perdite della parte postica, o corale, delle Chicsa di S. Benedetlo, coll’ annesso cam-
panile , da ricostruirsi.

Del resto tullo ¢ vamtaggio nel progetto.

La bruttwra e la sconcezza, di Via Malcontenti sono del tulto rimosse , non solo pel
primo tronco , ma altresi pel secondo, che viene naturalmente surrogato dalle nuove strada.

It teatro divrno dell’ Arena wulle scapita per la prossimita della linea, anzi guadagna
colle, capace piazza che gli é creata innanzi.

Essa piazza, comunicando con quelle amplissima denominaia delle Armi, e col largo
d¢i Via Reppubblicana , produce un sequito di piazze opportunissimo in quel sito, nodo di
tante comwwicazions.
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Detla piazza & Armi, il passeggio della Montagnole acquistono accesso ed adito. conve-
wiente , onde pud dirsi che lo nuove strada rettilinea, da Cantone de’ Fiori, raggiunge con
wn’ opera solw tre intenti :

quello di servire al pit spedito e natwrale accesso alla Stazione delle Strade Ferrate ;

quello di evitare la brutture di Vie Malcontents, insopportabile. dopo I allargamento di
Cantone de’ Fiori predetlo ; .

quello di dare congruo accesso alla Piozza &’ Armi ed allo Montagnola , accesso reso
indispensabile , e per le parate militari , e per I uso stesso del passeggio.

Tnoltre lo dettw linea , tutte diritta , traversando la. lurida via delle Casette di S. Be-
nedetto , provvede alla salubritd, di essa porte di cilla, ed é per cambiare in cospicue abi-
lazioni casupole indecenti e peggio.

1l taglio di esse casupole e di tanti aliri fabbricati lungo la linew, dando diritto, @
termini di legge, all’ espropriazione loro totale, produrrd un egregio femomeno econonvico,
quello onde il Comune, imprendendo opere colossali alte a migliorare ed abbellive lo, cilld ,
senza detrimento e iatiwra di alcuno , anzi con vanlaggio notevole dei possidenti espropriati ,
e dello massa tutte di artefici e fornitori che col giro di copia ingente di danaro vedranno
spandersi ed accrescersi il ben essere materiale, otterres che I’ erario pubblico mon abbia
in gran parte che ad improntare , per poi rifarsi ad wswra delle somme sborsate. Cosi é av-
venuio per I allargamento di Cantone de’ Fiori, lo cui impresa oll’ wltimo anderd o costare
assai poco, e pressoché mulle all’ erario stesso, in confronto dell’ intento ; e risultamento quast
conforme , od almeno con piccola spesa in paragone dell’ esilo, si conseguird ovunque lota-
mente verra esercitato il diritto di espropriazione.

Simile profitto otterrd il Comune colla vendite del swolo, oggi pressoché infruttifero
sottoposto al giwrdino delle’ Montagnola , ed in altri punti lungo, o prossimi oll’ arterio.

La pianta, per non far nascere apprensione soverchio con troppi allerramenti di fab-
bricati, presenta wn semplice spuntamento di case innanzi lo muove barriera : mé probabil-
mente, all’ atto pratico, dovrebbe i riconoscersi la opportunitd, di wne piazza, lo quale anzi
¢ accennale , nella pianta stessa, mediante il portico raversale al lermine dei caswments,
che succedono alla chiese di S. Benedetto.

Questa piazza scuoprirebbe tutta la, fronte delle Montagnola ; ed in faccia al muwovo adito
di tal passeggio potrebbe u,p'rirsi‘la nuove via traversale tramezzo gli orti Garagnani.

Gli atterramenti di case, e per della piazza (el caso che venisse sanzionato di farla)
e per U apertura altresi della traversale mentovale, come pure quelli twiti occorrenti megli
wmili fabbricati fuori della porta attuale di Galliera , potrebbero compiersi wn poco  alle vol-
to, mai di subito, e quando nuove abituzioni fossero sorte nelle adiacenze delle Stazione,
¢ dovunque in altre parti delle Citta, e quando si potesse essere certi che proprietari ed
inquilini delle case atterrande, non fossero per soffrire grawi sconcerti dallo sloggiare , per
dar termine all’ opera pubblica.

Con st brevi dilazioni, o piuttosto alternazioni di lavorare prime qua, poscia la, secondo
le prenarrate circostanze, la stessw opera mon dovrebbe considerarsi pregiudicata nel swo
intento e nell’ uso speciale o cui potrebbe tosto, e o mano « mano , venire servendo.

Tutto che risquarda lo esecuzione della nmuova gram strade sembrerebbe opportuno che,
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al pid possibile, fosse assunto dal Comune ed esequilo a swo conlo, sia a riguardo di suc-
cesso, siw per sicurezza di regolo, sia nel riflesso delle sollecitudine ; non spaventando punto
lo impronto che fosse per farsi, la mercé delle cospicue scorte di che puo I erario disporre,
o sicuri del migliore profitto e tornaconto sull’ esempio di Cantone de¢’ Fiori.

AlP incontro tuito che riguardasse il muwovo quortiere sugli orti Garagnani , ad eccezione
delle strade , parrebbe opportuno doversi lasciare al tempo ed olla industrie privale.

Lo ragione delle differenza sembra chiare dal diverso scopo, fine ad effetto delle due

parti dell’ opera, medesima.

Il nuovo quartiere , nella piania unita , intende solo accennato per ipotesi, lungi dal
reputare che simile forma dovesse prendere ; forma che probabilmente non sarebbe né la pi
economvica , né la pit confacente.

Twvece ¢ disegnato in quel modo, e non oliriments, per dare una quolche idea dei rap-
porti che avrebbero, e colla Stazione delle Strade Ferrate, e col resto della citia, diversi
aliri porgelti affacciali per accedere alle medesime Stazione.

Ove @ tipi dammo questa idea, e procurano materiale confronto, swrebbe vano , per ogni

intelligente , qualunque comento. .
La pionte adunque se non pone in essere i particolar:, mostra tulto quomto in Massima

pud sembrare mecessario o conoscersi.

Aggiungesi che le linea diritta, per S. Pietro e Via. Malcontenti , gode , per naturale
condizione di suolo, del pit elevato, degradato, ben distribuito livello ; mentre le linee
volle proprio rimpetlo alla Stazione , botiono il suolo piny depresso , difficilmente potrebbero
andare esenti di spiacevoli contropendenze , o almeno ripiont, vizierebbero il sistema di pi
di wna strada interna.
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